Metodika tvorby parkovacej politiky v mestach
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Ciele

Parkovanie je dolezitou stcastou dopravného systému v mestach. Absencia parkovacich
pravidiel znizuje bezpecnost’ a komfort ucastnikov cestnej premavky. Statickd doprava bez
jasnych pravidiel vytvara samospravam zbyto¢né naklady a spésobuje mnozstvo konfliktov,
ktorym celia obyvatelia, projektanti, prevadzkovatelia, ¢i uradnici. V neposlednom rade,
neregulované parkovanie neimerne zabera verejny priestor a pripravuje samospravy o zna¢né

prijmy, ktoré by mohli byt’ vyuZité na rozvo;j.

Pri mensich problémoch s parkovanim sta¢i zmena organizacie dopravy, vicsie problémy vSak
vyZaduju u¢inné nastroje regulacie. Ak je riadenie parkovania navrhnuté a zavedené efektivne,

priame benefity pocitia vSetky zainteresované skupiny obyvatel'ov.

Cielom parkovacej politiky je vytvorit' také pravidla, ktorych vysledkom je efektivnejSie
vyuzivanie parkovacich zdrojov. Tato metodika popisuje konkrétne stratégie a kroky, ktoré

pomdzu mestam s pripravou a implementaciou regulovaného parkovania.

Benefity regulacie statickej dopravy

e Skvalitnenie verejnych priestorov. Znizenie poziadaviek na zaber pédy,
zvel'ad’ovanie verejnych priestorov, zabezpecenie obc¢ianskej vybavenosti, ako aj
ochrana zelene a historickych a kultirnych zdrojov.

e Regulacia dynamickej dopravy. Znizenie intenzity individualnej automobilovej
dopravy a s tym spdsobenych negativnych javov.

e Tvorba vynosov. Spoplatnenie parkovania generuje prijmy, ktoré mézu byt pouzité
nielen na prevadzku parkovacieho systému, ale aj na investicie do rozvoja mesta a na
dolezité projekty.

e Znizenie chaotického a odstranenie nelegalneho parkovania na ulici.

e Presun dlhodobého parkovania do menej atraktivnych a vzdialenejsich lokalit.

e Riadenia mobility podporuje efektivnejse sposoby dopravy, ¢o pomaha znizovat’
dopravné kolony, néklady na opravu ciest, emisie vyfukovych plynov, hluk, spotrebu

energie a dopravné nehody.



e Bezbariérovost’ a lepsie podmienky pre nemotorovu dopravu. Viac priestoru pre
pesich a budovanie cyklotras.

e Podpora zelenych opatreni. Znizené naklady na manazment dazd’ovej vody a jej
zadrziavanie v krajine. Manazment parkovania méze tiez znizit' celkovu plochu
chodnika a tym aj celkové prehrievanie mestského priestoru.

e Podpora efektivneho Uzemného planovania a inteligentného rastu (smart city).

e Zmena dizajnu ulic. Regulacia parkovania umoziiuje vizualne zatraktivnit’ verejny
priestor a zaclenit’ dofiho r6zne dizajnové prvky.

e Podpora socialnych ciePov. Znizenie potreby dotacii na parkovanie, zlepsenie
moznosti cestovania pre nevodi¢ov ako aj finan¢nd Uspora domacnostiam s nizs§imi
prijmami. Zvysenie dostupnosti byvania pre socialne znevyhodnené skupiny
obyvatel'ov.

e VysSia bezpeénost’. Znizenie poétu koliznych bodov, lepsi rozhl'ad pre ucastnikov
cestnej premavky a upokojovanie dopravy.

o Uspora nakladov na prevadzku. Znizenie nékladov pre samospravy, firmy,
vyvojarov a spotrebitel’ov.

e ZlepSenie kvality sluzieb pre pouzivatelov vd’aka lepsej informovanosti,

skvalitneniu spotrebitel'skych funkcii, ¢i zniZzenia pretazenia informacného systému.

Legislativne a nelegislativne rdmce

Opatrenia na urovni Europskej unie

Jednym z cielov Eurdpskej tnie je vytvorenie eurdpskeho priestoru bezpe€nosti cestnej
premavky. Kym kazdy ¢lensky Stait ma pravomoc prijimat’ vlastné rozhodnutia tykajiuce sa
uréitych aspektov dopravnych a bezpe¢nostnych predpisov, EU je tiez aktivna v tejto oblasti
a zameriava svoje opatrenia na technicky stav vozidiel, prepravu nebezpecného tovaru

a bezpecnost’ ciest.

Napriek vynalozenému Usiliu eurépska dopravna politika stale ¢eli mnohym vyzvam v oblasti
udrzatel'nosti. Na sektor dopravy pripada priblizne Stvrtina celkovych emisii sklenikovych
plynov v EU sposobenych Pudskou ¢innostou. Okrem toho doprava je jediné odvetvie v EU,

v ktorom od roku 1990 emisie sklenikovych plynov vzrastli. Preto sa v bielej knihe z roku 2011



snazvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —  Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systéemu efektivne vyuzivajuceho zdroje odporucilo 20 %
znizenie emisii v doprave (okrem medzinarodnej namornej dopravy) v obdobi 2008 — 2030
a najmenej 60 % znizenie v obdobi 1990 — 2050. V bielej knihe sa pozaduje, aby sa podiel
vozidiel s konvenénym pohonom v mestskej doprave do roku 2030 znizil o 50 % a aby sa do

roku 2050 postupne tplne vylugili.

Znizit emisie sklenikovych plynov si kladie za ciel akény plan navrhnuty Komisiou
s nazvom Eurdpsky ekologicky dohovor, ktory okrem hlavnych cielov ako inteligentna
a udrzateI'na mobilita zahina aj ciele v oblasti ochrany klimy. Pre dopravu to znamena, ze by
mala vyuzivat’ menej energie a ¢istej$iu energiu, u¢innejSie pouzivat’ modernu infrastruktiru

a obmedzit’ svoj vplyv na Zivotné prostredie.

V roku 2006 Komisia zverejnila bielu knihu o buddcnosti dopravy do roku 2050 s nazvom Plan
jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného

systemu efektivne vyuzivajuceho zdroje.

V roku 2016 Komisia uverejnila ozndmenie s ndzvom EuroOpska stratégia pre nizkoemisnu

mobilitu, v ktorom navrhla opatrenia na urychlenie dekarbonizacie eurdpskej dopravy.

V decembri 2020 Komisia predstavila svoju stratégiu pre udrzatelni a inteligentni mobilitu

spolu s akénym planom zahtiiajucim 82 iniciativ na usmernenie prace v obdobi do roku 2024.

Pravne ramce na Uzemi Slovenskej republiky

Na tizemi Slovenskej republiky je ucinnych viacero zékonov, noriem aj technickych predpisov,
ktorymi sa upravuje dynamickd a statickd doprava. Na narodnej Urovni je to Zdkon ¢.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach a Zakon ¢ 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke. Na
tizemi obci platia vieobecne zavizné nariadenia (VZN). Co sa tyka noriem, pre nasu oblast
skimania su to tieto normy: Projektovanie ciest a dialnic, Projektovanie kriZovatiek na
pozemnych komunikécidch, Projektovanie miestnych komunikécii a Odstavneé a parkovacie

plochy cestnych vozidiel.



Ziakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach

Je zékladnym pravnym predpisom, ktory upravuje dynamicku a staticki dopravu na Uzemi

Slovenska. Tento zakon upravuje vystavbu, uzivanie a ochranu pozemnych komunikacii, prava

a povinnosti vlastnikov a spravcov pozemnych komunikacii a ich uzivatel'ov, ako aj posobnost’

organov S$tatnej spravy a organov Statneho odborného dozoru vo veciach pozemnych

komunikacii.

Zikon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke

Upravuje pravidla cestnej premavky, prava a povinnosti 0sob v savislosti s cestnou premavkou,

pbsobnost’ organov verejnej spravy na Useku organizécie riadenia cestnej premavky, vedenie

vozidiel, evidenciu vozidiel a spravne delikty.

Zakon v § 25, ods. 1 taxativne vymedzuje, kde vodi¢ nesmie zastavit’ a stat’:

a)
b)
c)

d)

f)

9)

h)

v neprehl’adnej zAkrute a v jej tesnej blizkosti,

pred neprehl'adnym vrcholom stdpania cesty, na fiom a za nim,

na priechode pre chodcov, na mieste na prechadzanie alebo na priechode pre cyklistov
a vo vzdialenosti kratSej ako 5 m pred nimi,

na krizovatke a vo vzdialenosti kratSej ako 5 m pred hranicou kriZzovatky a 5 m za fiou;
tento zakaz neplati v obci na krizovatke tvaru ,,T* na naprotivnej strane vyustujicej
cesty,

na pripajacom alebo na odbo¢ovacom pruhu,

na zastavke vozidla pravidelnej verejnej dopravy osob a prilahlom nastupisti v useku,
ktory sa zaCina dopravnou znackou pre zastavku a kon¢i sa 5 m za oznacnikom
zastavky, a tam, kde taka dopravna znacka nie je, vo vzdialenosti kratsej ako 30 m pred
ozna¢nikom zastdvky a 5 m za nim; ak je priestor zastavky vyznaceny prislusnou
vodorovnou dopravnou znackou, plati tento zakaz len pre vyznaceny priestor a pril'ahlé
nastupiste,

na Zelezni¢nom priecesti, v podjazde a v tuneli a vo vzdialenosti kratSej ako 15 m pred
nimi a 15 m za nimi,

na mieste, kde by vozidlo zakryvalo zvisli depravna znac¢ku, vodorovnu dopravnu
znaCku vyznacujicu spdsob radenia do jazdnych pruhov a ureny smer jazdy cez

krizovatku alebo vyjadrujucu, doplitujici udaj napisom alebo svetelné signaly,



)

K)

D

na vnutornom jazdnom pruhu,

na vyhradenom jazdnom pruhu okrem vozidla, pre ktoré je vyhradeny jazdny pruh
urcéeny, a ak nejde o vnltorny jazdny pruh,

na cesti¢ke pre cyklistov, cyklistickom pruhu a na ochrannom pruhu pre cyklistov,

vo vzdialenosti krat$ej ako 5 m od za¢iatku a 5 m od konca pozdiznej suvislej &iary
alebo nastupného ostrovéeka tam, kde by medzi touto Ciarou alebo néstupnym
ostrovéekom a vozidlom nezostal vol'ny aspoii jeden jazdny pruh Siroky najmenej 3 m,
na moste,

pred vjazdom na cestu alebo na vyhradenom parkovisku, ak nejde o vozidlo, pre ktoré
je parkovisko vyhradené,

na platenom parkovisku, ak vozidlo nema zaplateny poplatok za parkovanie,

na elektrickovom kol'ajovom pase,

na chodniku okrem pripadu podl'a § 52 ods. 2,

na kruhovom objazde,

na cestnej zeleni a verejnej zeleni, na ostrovcekoch a deliacich pasoch, ak to nie je
dovolené dopravnou znackou,

na mieste, kde by medzi vozidlom a najblizSou elektrickovou kol’ajnicou nezostal
vol'ny jazdny pruh Siroky najmenej 3,5 m,

na inych miestach, kde zastavenie alebo stitie moze ohrozit’ bezpecnost’ a plynulost’
cestnej premavky alebo obmedzit’ jazdu vozidiel; osobitne na miestach vjazdov alebo
vyjazdov z pozemkov, vjazdov a vyjazdov z objektov uréenych na zasobovanie alebo

parkovacich miest.

Technické normy

Slovenska technicka norma (STN) predstavuje normu vydand Uradom pre normalizéciu,

metrolégiu a skasSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych eurdpskych,

medzinarodnych alebo zahranicnych noriem. Pre ucely navrhu parkovacej politiky sa

relevantné nasledovné normy:

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dial’nic - plati pre navrhovanie ciest, rychlostnych
ciest, dialnic a obsluznych dopravnych zariadeni s ich pripojenim na miestne

komunikécie.



e STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach - spolu s
STN 73 6101 plati na projektovanie novych krizovatiek na cestnych komunikaciach a
ich rekonstrukcie.

e STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii - plati pre projektovanie
miestnych komunikdcii v sidelnych ttvaroch i vo vol'nej krajine, a to pre novostavby a
prestavby. Plati aj pre prietahy ciest v zastavanom uzemi alebo v uzemi urenom
Uzemnym planom Kk zastavaniu.

e STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel - plati pre
projektovanie novych a upravu dispozicného rieSenia sucasnych odstavnych a
parkovacich pléch cestnych vozidiel (neplati pre plochy uréené pre odstavovanie a

parkovanie pozemne;j techniky ozbrojenych zloZiek).
Technické predpisy
Navrhovanie, realizécia, prevadzka, sprava, udrzba a rozvoj pozemnych komunikécii (dial'nic,
ciest, miestnych ciest, ucelovych ciest) sa okrem dotknutych noriem zo sustavy STN riadi aj

d’al$imi usmerneniami, ktoré schval'uje Ministerstvo dopravy a vystavby (MDV SR).

Vo vSeobecnosti sa pod pojmom technické predpisy rezortu rozumeju:

technické podmienky (TP),

technicko-kvalitativne podmienky (TKP),

katalégove listy (KL),

vzoroveé listy stavieb pozemnych komunikécii (VL).

Zé&sady navrhovania prvkov upokojovania dopravy

Technické podmienky (TP) Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach (upokojovanie dopravy) urcuju zasady navrhovania
prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov v obciach a mestach, pricom
nadvazuju na zasady uvadzané v STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110. Za cestné
prietahy sa povazuju Specifické useky casti cestnej siete vedené sidelnym utvarom alebo
uzemim uréenym na zastavanie, priCom potreba upokojovania dopravy je vyvolana

negativnymi tc¢inkami cestnych vozidiel a to ako z hladiska bezpecnosti premavky, tak aj z



hl'adiska kvality zivota obyvatel'ov dotknutych tizemi, ¢o si vyZaduje Specificky pristup pri

rieSeni priestorového usporiadania cestnych komunikécii a jej bezprostredného okolia.

Ugelom tychto TP je poskytnat’ prehlad, stanovit’ vhodnost, zasady a kritéria pouzitia prvkov
upokojenia dopravy na prietahoch ciest 1., II. a IIl. triedy (s nadvdznostou na miestne
komunikécie funkénej triedy B1, B2 a B3) pre vytvaranic nového, resp. upravu alebo
rekonstrukciu existujuceho dopravného priestoru s cielom zvySenia bezpecnosti dopravy s
ohl'adom na vSetkych jej ticastnikov, ako aj zvySenia kvality zivota obyvatel'ov v zastavanych

oblastiach, cez ktoré¢ tranzitna doprava danym prietahom prechadza.

TP su urcené projektantom, investorom pozemnych komunikacii, ako aj pracovnikom Statnej
spravy a samospravy. TP neposkytuju a ani nem6zu poskytnit’ jeden vSeobecne platiaci navrh
upravy dopravného priestoru cestnych prietahov, predovsetkym vzhl'adom na velky pocet
faktorov  (priestorovych, architektonickych, urbanistickych, dopravnych, stavebno-
technickych, environmentalnych, hygienickych a 1i.), ktoré mézu réznou mierou vplyvat' na
vyber optimélneho rieSenia upokojenia dopravy v danom tuzemi. Konkrétne rieSenia je
nevyhnutné vybrat a navrhnat na zaklade dopravno-inzinierskych analyz a progndz,
environmentalnych postadeni (hlukova $tadia, emisna $tadia) projekénych zasad a sktisenosti, s
ohl'adom na optiméalny pomer dopravno-organizacnych, stavebnotechnickych a ekonomickych
moznosti a to vSetko v nadvéznosti na konkrétne individualne podmienky a poziadavky daného

Uzemia a jeho obyvatelov.

Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

Technické podmienky TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury [1] uréuju zasady
navrhovania prvkov cyklistickej infrastruktiry na uzemi Slovenska republiky a priamo
nadvizuji na STN 73 6101 a STN 73 6110. RieSia problematiku navrhovania cyklistickej
komunikécie a zariadeni urCenych pre cyklistov tak, aby boli bezpecné. Tieto technické
podmienky su uréené investorom projektantom, dopravnym inzinierom, zhotovitel'om,
vlastnikom, spravcom, pracovnikom S$tatnej spravy a samospravy, a ob¢ianskym zdruzeniam

zaoberajlcim sa cyklistickou dopravou.



Kompetencie obce a v§eobecne zavizné nariadenia

Pravny zaklad pre moznost regulacie parkovania na uzemi miest a obci v Slovenskej republike
ustanovuje §6a Zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciéach (cestny zékon) [2]. Podl’a
tohto zdkona na ucely organizovania dopravy na uzemi obce mdze obec ustanovit’ vieobecne
zavéznym nariadenim Useky miestnych ciest na do¢asné parkovanie motorovych vozidiel, ak
sa tym neohrozi bezpeCnost a plynulost’ cestnej premavky alebo iny verejny zaujem.
Parkovacie miesta musia byt oznafené zvislymi a vodorovnymi dopravnymi znackami. Vo
vSeobecne zdvidznom nariadeni obec ustanovi sposob zabezpecenia prevadzky parkovacich
miest, vysku uhrady za docasné parkovanie motorovych vozidiel podl'a osobitného predpisu,

sposob jej platenia a spdsob preukazania jej zaplatenia.

Prevadzkou parkovacich miest mdze obec poverit’ aj ini pravnicku osobu. Na tupravu vzt'ahov
medzi obcou a poverenou pravnickou osobou sa vzt'ahuje osobitny predpis [3]. Ak prevadzku
parkovacich miest zabezpecCuje pravnickd osoba poverena obcou, tak vSeobecne zdvidzné
nariadenie obce ustanovi aj podmienky a rozsah prevadzky parkovacich miest a sposob urcenia

odplaty poverenej pravnickej osoby za prevadzku parkovacich miest.

Vynos thrad za docasné parkovanie motorovych vozidiel je prijmom obce; to neplati, ak
prevadzku parkovacich miest zabezpecuje ina pravnicka osoba ako obec, ked’ predmetny vynos
uhrad za do¢asné parkovanie je prijmom na prevadzku parkovacich miest poverenej pravnickej

osoby.



Analyticka faza

Prvou fazou pripravy zavedenia reguldcie parkovania je analytickd Cast. Zahtiia politické

rozhodnutie, analyzu su¢asného stavu, fazy regulacie ako aj prieskumy verejnej mienky.

Politické rozhodnutie

Castou prekazkou zavedenia regulacie parkovania je obava politikov otvorit’ nepopularnu tému,

ktora moZe ohrozit’ ich znovuzvolenie. Skusenosti z inych samosprav vSak ukazuji, Ze ak je

riadenie parkovania navrhnuté a implementované spravnym sp6sobom, jeho priame benefity

obCania ocenia. Namiesto odkladania rieSenia tohto problému sa odporuca opacny postup —

intenzivna komunikacia so zastupitel'stvom aj s obyvatel'mi vratane ich participacie.

Pred spustenim celého procesu pripravy parkovacej politiky sa odportiicaju nasledovné kroky:

prijat’ politické rozhodnutie,

uzavriet' dohodu primatora a poslancov mestského zastupitel'stva o otvoreni temy
zavedenia regulovaného parkovania,

spolo¢na a jednotna komunikacia zastupitel'ov smerom k verejnosti,

ziskat strategickych spojencov (odborné autority, treti sektor, Statna sprava, univerzity
apod.),

vyclenit’ v rozpoéte mesta finanéné prostriedky na pripravnu a realiza¢nu fazu,

ur¢it’ ¢i bude navrh pripravovat’ interny, externy alebo zmieSany tim,

vytvorit’ projektovy tim a urcit’ projektového manazéra,

zosumarizovat vSetky dostupné udaje, prieskumy a existujlce predpisy na Gzemi mesta
tykajlce sa statickej a dynamickej dopravy,

pripravit’ verejné obstaravanie na zber udajov.

Analyza sucCasného stavu

Zakladnym predpokladom navrhu parkovacej politiky je vypracovanie prieskumu a analyzy

dynamickej a statickej dopravy. Pozostava z troch Casti:



1) Pasportizacia parkovacich kapacit, ktorou sa zist'uje celkova disponibilna parkovacia
kapacita hodnoteného uzemia. Tato Cast’ je doplnena opisom charakteru tizemia, ktory
poskytuje informécie dopliujice celkovy obraz hodnoteného uzemia na ucely
komplexného posudenia jeho aktudlnych a buducich potrieb z hladiska statickej
dopravy.

2) Dopravny prieskum vykonanym na miestnych komunikaciach rieSeného uzemia,
pri¢om Udaje tieto predstavuju zakladny zdroj informacii o parkovani pre celd analyzu.

3) Analyza statickej dopravy, ktora vychadza zo zrealizovanej pasportizacie parkovacich
kapacit, charakteristiky Uzemia a dopravnych prieskumov. Ta je zadkladnym podkladom
pre vytvorenie navrhu parkovacich zén a nasledne pre pripravu projektovej

dokumentacie.

Charakteristika parkovacich miest

Statie na miestnych a ucelovych komunikaciach
e spOsob statia
o kolmé
o S$ikmé (bez rozliSenia uhlu statia)
o pozdizne
e dopravné znacCenie
o vyznacené (zvislym alebo vodorovnym znacenim)
o nevyznacené (avsak v sulade s prislusSnymi paragrafmi Zakona ¢. 8/2009 Z. z.
0 cestnej preméavke)
e oOrganizacia statickej dopravy
o zo0na
o vyhradené parkovanie (pre konkrétne ECV)
o bez obmedzeni
e charakter komunikacie
o miestna komunikacia (MK) funkénej skupiny A/B/C/D
o ugelova komunikacia (UK)
o straZené parkovacie plochy (na sikromnych pozemkoch, vyhradené pre
rezidentov alebo pre zamestnancov, zasobovanie, zakaznikov firiem a

obchodov, na vjazde/vyjazde vybavené zavorou alebo branou)



e dostupnost’
o verejné (napriklad pre zakaznikov obchodov, prevadzok alebo Uradov)
o neverejné (rezidentské statia)
o nestrazené neverejné plochy (na sikromnych pozemkoch, vyhradené pre
rezidentov alebo pre zamestnancov, zasobovanie, zakaznikov firiem a

obchodov)

Garazové statie
o velkost’
o hromadna
o individudlna
e dostupnost’
o verejné (napr. obchodné centrd, verejné parkovacie domy)

o neverejné (suterény bytovych domov, parkovacie domy pre rezidentov)

Parkovanie vo vnutroblokoch na vol'nej ploche
e dostupnost’
o verejné

o neverejné

o Nelegélne statie (v nestlade s prislusnymi paragrafmi Zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke):
o neprehladnd zakruta
o neprehladny vrchol stipania cesty
o priechod pre chodcov
o krizovatka
o pripdjaci alebo odbocovaci pruh
o zastavka verejnej dopravy
o miesto, ktoré zakryva dopravna znacku alebo svetelnti signalizaciu
o vnatorny jazdny pruh,
o vyhradeny jazdny pruh (bus, cyklo)
o cesticka pre cyklistov

o most



« v zakaze statia alebo zastavenia
« kruhovy objazd
e zelen

* iné nebezpecné alebo kolizne miesto

Popis zdkladnych ucelov vyuZitia objektov

byvanie
administrativa
komercia
skolstvo
kultara

Sport
zdravotnictvo

hotely a restauracie

Sirsie dopravné vztahy

dial'nice a rychlostné komunikéacie

cesty L. az Ill. triedy

miestne a obsluzné komunikacie

chodniky, peSie zony a namestia
cyklotrasy a cyklokoridory

Zelezni¢né a autobusové stanice a zastavky
linky verejnej dopravy

kriticke miesta

intenzita dopravy (ro¢né priemerna dennd intenzita)

Urcenie pouZivatelskych kategdrii parkujicich

Rezident - fyzicka osoba, ktora ma trvaly pobyt v zéne a ma vztah k motorovému
vozidlu;

Navstevnik - osoba bez vzt'ahu k zone so vztahom k osobe s trvalym pobytom v zone;
Abonent - osoba, ktora podnika na zéklade zivnostenského opravnenia a méa miesto

podnikania, sidlo alebo prevadzkaren v zone a ma vzt'ah k motorovému vozidlu; fyzicka



osoba, ktor4 je vlastnikom nehnutel'nosti v zéne a ma vztah k motorovému vozidlu

(vozidlo evidované na svoju zivnost’, vozidlo zamestnavatel'ané na sikromné ucely);

e Bonus - fyzické osoba trvalym pobytom na tizemi mesta so vztahom k motorovému

vozidlu, av$ak nie je rezidentom v z0ne;

e Nerezident - osoba bez akéhokol'vek vzt'ahu k z6ne.

Kategorizdcia vlastnikov vozidiel
e obyvatel/obcan,

e pravnicka osoba — organ

izacia,

o fyzickd osoba — podnikatel’,

e cudzinec,
e neurcene,

e rezident z mesta zo zony

e rezident z mesta z inej zony,

e vozidlo mimo mesta,

e vozidlo z mesta alebo prislusného samospravneho kraja najdené v Narodnej evidencii

vozidiel (NEV),

e nezistené vozidlo, in& z6

Fazy reguldcie parkovania

na.

Spbsob regulécie parkovania zavisi od situacie a dopytu priamo v teréne.

Stav

Vnimanie

Forma riadenia

o Nizky dopyt po parkovani.
e Ziadne alebo malé konflikty v
dosledku rusivého

parkovania.

e Parkovanie nie je problémom.

¢ Neregulované bezplatné
parkovanie je povazované za
prirodzene.

e Nie je potrebné riadit’

parkovanie na ulici.

o |ba formou miestnych zvyklosti.

e Parkovacie miesta sa v
urcitych lokalitach a casoch

zaplnia.

¢ Rastlce obavy z chaosu

v uliciach.

e Organizécia dopravy, ktora urci
miesta a ¢asy, na ktorych je
povolené parkovanie.

e Kontrola parkovania.




Parkujuce vozidla tvoria
prekazky v doprave.
Parkovanie na chodnikoch a
v krizovatkach.

Vznikajl malé a vacsie
konflikty v dosledku rusivého

parkovania.

Vyzvy obyvatel'ov na
ohl'aduplné a disciplinované

parkovanie.

Parkovanie na ulici je plne
obsadené vo viacerych
lokalitach a ¢asoch.

Verejné parkoviska mimo
ulice nie su dostatocne
vyuzivané.

Nelegalne parkovanie sa stava
beznym.

Vznikaju asté konflikty v
doésledku rusivého

parkovania.

Nedostato¢na ponuka
parkovacich miest mimo ulice
a parkovisk.

Spoplatnenie parkovania na
ulici vyvolava odpor.

Dopyt verejnosti po regulcii

sa postupne zvysuje.

Riadenie je dolezitejSie ako
zvySovanie ponuky parkovania.
Realiz&cia prieskumov v
problémovych oblastiach
Spoplatnenie v kritickych
lokalitach a ¢asov.

Zefektiviiovanie kontroly.

Zavedenie zasad
regulovaného parkovania.
Ak sa nevykonava kontrola
a priebezna revizia systému,
mozu sa vratit’ problémy.
Objavuju sa $pecifické
problémy, ktoré si vyzaduju

konkrétne rieSenia.

Diskusia sa zameriava na
spbsoby riadenia parkovania.
Regulacia parkovanie prindsa
benefity.

Pripadné chyby pri kontrole a
stanovovani cien mézu
vyvolat’ negativnu reakciu

verejnosti.

Roz§irit’ regulované oblasti,
pretoze dopyt sa presuva.
Upravit’ cenové hladiny.
Zlepsit vzhl'ad ulice.

Zefektivnit’ kontrolu.

Prieskum verejnej mienky

Praca s verejnostou je nevyhnutnou sucastou pripravnej fazy kazdej parkovacej politiky.
V pripade nedostato¢nej alebo tplne chybajticej komunikacie zo strany samospravy smerom
k obyvatel'om hrozi oneskorenie alebo Uplné zmarenie zavedenia regulacie parkovania. Preto
sa eSte v pripravnej faze odporuca zrealizovat' prieskum verejnej mienky, ktory méze byt
reprezentativny (kvantitativny) alebo nereprezentativny (kvalitativny). Bez ohladu na
metodiku v8ak pomoze samosprave orientovat’ sa v nadzoroch obyvatel'ov a nasledne s nimi

pracovat’.



Odporucané otazky v pripravnej faze:

Demografické otazky

Pohlavie
o Muz
e Zena
Vek

Bydlisko (mestska cast’, zOna, ulica)

Meritérne otazky

Kolko dut mate vo vasej domacnosti?

o 1
o 2
e 3aviac

Aké vozidlo pouzivate?
e sukromné
o sluzobne

o sukromné aj sluzobné

Ako casto vyuzivate auto?
o Kazdy den
e Kazdy pracovny den
e Niekolkokrat do tyzdna
e Obcas

Na aky ucel najcastejSie pouzivate auto? (viacero moznosti)
e Do prace
e Kvoli rodine a detom

e Nakupy, Sport a volny cas



Do skoly
Cesta mimo mesta

Iné

Parkovanie pred vasim domom

Zaparkujem bez problémov
Miesto chvilu hladam, ale nakoniec ndjdem
Miesto ndajdem len velmi tazko

Miesto nendjdem, musim parkovat’ dalej od domu

Na akom mieste pri dome parkujete naj¢astejSie? (viacero moznosti)

.

Na parkovisku

Na ceste

Na chodniku

Na spevnenej ploche
Na zeleni

Mam vyhradené miesto
V garazi

INé (uvedte)

Co ocakévate od regulovaného parkovania (viacero moznosti)

uprednostnit obyvatelov s trvalym pobytom

zvysit pocet volnych parkovacich miest

upratat nelegalne parkovanie

uvolnit chodniky od parkujucich dut

ziskat' financie do mestského rozpoctu, ktoré budu sluzit na rozvoj

iné (uvedte)

Suhlasite so zavedenim regulovaného parkovania?

Ano
Nie

Neviem



Ak regulacia parkovania zvysi pocet vol'nych miest na parkovanie, kol’ko eur mesacne ste

ochotny(4) za to platit’ mestu?

5

10

15 a viac

md to byt zadarmo

iné (uvedte)

Analyza potrieb Uzemnej samospravy

Pred zavedenim regulécie parkovania je potrebné, aby samosprava vopred zadefinovala ciele

a merateI'n¢ ukazovatele, ako napriklad:

regulacia dynamickej dopravy,

skvalitnenie verejnych priestorov,

tvorba vynosov,

bezbariérovost’,

eliminacia nelegalne parkujdcich vozidiel,

zvysenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky,
uspora nakladov na prevadzku parkovacieho systemu,

ZlepSenie kvality sluzieb pre obyvatel'ov.

Tieto potreby budu nésledne premietnuté do navrh parkovacej politiky.

Pripravna faza

Pred prijatim podrobnych pravidiel parkovania sa odporucaji najprv prijat' ramcové zasady

parkovania, ktoré budd podkladom pre pilotny projekt ako aj pre pripravu vykonavacich

predpisov (VZN) mesta.

Navrh ramcovych zasad parkovania

1. Jednotné pravidla pre celé mesto. To zaru¢i zrozumitel'nost’ a mestské ¢asti nebudtt medzi

sebou sat’azit’.



2. Rezidenti na prvom mieste. Kto mé v meste trvaly pobyt, prispieva do mestského rozpoétu
a preto by mal byt zvyhodneny. Z dani obyvatelov sa totiz financuje prevadzka dopravnej
infrastruktiry — verejnd doprava, oprava ciest, ¢i verejné osvetlenie, a tak je logické, ze kto

plati, by mal aj ¢erpat’ vyhody.

3. Kratkodobé parkovanie. V lokalitdch s vysokym dopytom po parkovani bude mozné zastat’
len na obmedzenu dobu. Malo by sa to tykat’ najmé tradov, bank, ¢i post, kde si potrebujl
obyvatelia nieco rychlo vybavit’. Ak na tychto miestach dominuje celodenné parkovanie, tak na

kratke zastavenie uz nie je priestor.

4. ZruSenie vyhradenych miest. Vd’aka tomu vznikne vicsia obratkovost’ a nasledne aj viac
vol'nych miest. Ti, ¢o mali parkovacie miesta doteraz zakupené, budi modct zaparkovat
v regulovanej zone. Ak systém v celom meste za¢ne fungovat’, miest na parkovanie bude

dostatok. Vynimkou by mali byt jedine drZitelia preukazu TZP alebo TAXI.

5. Zachytné parkoviska. Tie by mali byt’ vybudované na okraji mesta s dobrym napojenim na
MHD, idealne na kol'ajovii dopravu. Ak ¢ast’ dut ostane stat’ mimo centra, nielenze budi mensie

dopravné koldny, ale aj Cistejsi vzduch a menej hluku.

6. Spoplatnenie zén s vysokym dopytom. Tam, kde je po parkovani vysoky dopyt, je
spoplatnenie efektivny spdsob regulécie. To odradi ¢ast’ vodicov od cestovania autom a vznikne

viac vol'nych parkovacich miest a zmensia sa tiez dopravné kolony.

7. Alternativa k autdm. Ak chce mesto zaviest' regulované parkovanie, je potrebné
obyvatelom a navStevnikom ponuknut fungujdcu alternativu. T4 by mala byt postavena
predovSetkym na kvalitnej a spolahlivej verejnej doprave. V praxi to znamend najmé
budovanie novych elektrickovych trati, lepSie vyuzivanie mestskych vlakov, preferenciu
elektri¢iek na krizovatkach, ale aj vyhradené jazdné pruhy pre MHD. V neposlednom rade
netreba zabudat’ na bezpetné cyklotrasy a komfortné chodniky. To vSetko umozni 'ud’om

vystapit’ z auta a cestovat’ inak.

8. Kontrola. Nové pravidla nebudu fungovat, ak ich nebude mestska policia dosledne

kontrolovat’ a porusenia sankcionovat’.



9. Naklady a vynosy. Vsetky investi¢né naklady na spustenie parkovacej politiky znaSa mesto,
vratane informaéného systému, kontrolnych vozidiel Mestskej policie, ale aj spracovania
projektov organizicie dopravy, vyznacenia parkovacich miest, osadenia znaciek ¢i vystavby
parkovacich miest. Vsetky vynosy z parkovania a zo sankcii st prijmom mesta, av§ak osobitny

predpis moZze urcit’ sposob delenia vynosov medzi mestské, resp. miestne Casti.

10. Fond mobility. Rozdiel medzi vynosmi a nakladmi z parkovania bude tvorit’ prijem do
fondu mobility, z ktorého budu financované projekty udrzatenej mobility (vystavba a
modernizacia elektrickovych a trolejovych trati, ndkup vozidiel MHD, budovanie zachytnych

parkovisk a cyklotras, rekonstrukcie ulic a verejnych priestorov a pod.)

Nastroje na riadenie parkovania

Vodici zvyknu Casto vnimat’ parkovacie miesta ako verejny priestor, ktory ma byt bezplatny.
Toto vnimanie je potrebné zmenit’ a zdoraznit,, ze verejny priestor slizi vetkym a jeho pouZitie
je komplexné, teda nie len pre ucely parkovania vozidiel. Preto sa pri nedostatku parkovacich

miest zavadzaju sposoby regulécie, ktoré mozno navzajom kombinovat.

Spoplatnenie parkovania. Ide najucinnejsi, najflexibilnej$i a najvykonnejsi sposob regulacie,
avSak zaroven u verejnosti najmenej popularny. Spoplatnenie reguluje dopyt po parkovani,
ovplyviiuje spravanie sa vodiCov a V neposlednom rade prinaSa prostriedky do mestského
rozpoc¢tu. Spravne urcena cena je takd, ktora pomaha udrziavat’ ur€ity podiel vol'nych miest

(odportca sa 85 %).

Casové obmedzenia. Urcuju Cas, pocas ktorého je mozné vyuzit’ konkrétne parkovacie miesto.
Ucelom zavedenia ¢asovych limitov je zvysit’ obratkovost’ parkovacieho miesta. Pouzivaju sa

napr. na miestach uréenych pre nakladku/vykladku tovaru alebo nastup/vystup osob.

Preferencia vybranych skupin obyvatel’ov. Zvyc¢ajne ide o vydavanie parkovacich kariet,
ktoré umoznuji parkovanie vozidiel na urenych parkovacich miestach. Parkovacia karta
nahradza jednorazovu Uhradu parkovného avydava sa za zvyhodneni cenu. Mdze byt
neprenosné (viazana na ECV) alebo prenosna (pre viac vozidiel). Najéastejsie pouZivané typy

parkovacich kariet si rezidentské, abonentské, navstevnicke, pripadne bonusové. Definiciu



tychto skupin a podmienky pre vydanie parkovacej karty si upravuje kazda samosprava vo VZN

o0 parkovani.

Pilotny projekt

Regulacia parkovania sa odporac¢a zavadzat’ do praxe postupne, idealne vo forme tzv. pilotného
projektu. lIde o prvotnu fazu zavadzania systétmu so zameranim na obmedzeny rozsah
kone¢ného rieSenia. Rozsah je obmedzeny poétom obyvatelov a konkrétnou lokalitou.
V pilotnej faze sa neuplatituju vSetky pravidld, ale len €ast’ z nich. Pilotny projekt do urcitej
miery otestuje pripravenost’ dané¢ho rieSenia pre kone¢né nasadenie do realneho vystupu. Ide o
Ciastkovi realizaciu daného vystupu s cielom otestovat’ funk¢nost’, pripadne zhodnotit, ¢i je
dany proces pouzitelny v redlnom prostredi. Stcast'ou pilotného projektu je vyhodnotenie

a formulécia odporacani pre komplexné rieSenie.

Sledované parametre pilotneho projektu:
1. Typ regulécie (zvyhodnenie pre rezidentov, kratkodobé parkovanie a pod.)
2. Zber dat (pocet voI'nych miest, obratkovost’, vplyv na dynamickd dopravu, cestovanie
verejnou dopravou).
Obchéadzkové trasy a parkovanie v susednych lokalitach.
Prechodna faza (ako dlho trva, kym si pouzivatelia zvyknt).
Technické rieSenie.

Nazory obyvatelov a skusenosti (pred, pocas, po).

N g s~ w

Kontrola (upozoriiovanie a sankcie).

VSeobecne zavazné nariadenie

VSeobecne zavizné nariadenie upravuje pravidla parkovania. Je to zakladny pravny dokument
celého systému. Jeho priprava musi prebichat’ v intenzivnej spolupréci volenych zastupcov

obc¢anov, uradnikov, pravnikov a odbornikov na dopravu.

Vseobecne zaviazné nariadenie o do¢asnom parkovani motorovych vozidiel na Uzemi mesta by

malo obsahovat’:



uréenie usekov miestnych ciest na docasné parkovanie motorovych vozidiel, tarifnych
pasiem a casovych tsekov,

Sposob zabezpecenia prevadzky parkovacich miest (prevadzkovatel’),

registracia pouzivatel'ov,

typy parkovacich kariet (parkovacie listky, rezidentskd karta, navstevnicka karta,
abonentska karta, bonusova karta),

zlavy,

vydanie parkovacej karty,

Uhrada za do¢asné parkovanie,

opravnenia vyplyvajuce z parkovacej karty,

platnost’ parkovacej karty,

sposob uhrady za parkovaci listok a spdsob preukazania jeho zaplatenia,

prevadzkovy poriadok,

kontrola a sankcie.

Projekt organizacie dopravy

Projekt organizacie dopravy je projekt dopravného znacenia. Navrhuju sa v tiom zmeny

existujiceho dopravného znacenia v rieSenej oblasti. Spracovatelom je bud’ interné oddelenie

na mestskom trade alebo externy dodévatel’.

Zmena dopravného znacenia je vyznamnym zdsahom do organizécie dopravy aj do verejného

priestoru. Preto musi byt musi byt koordinovand s mestskym odbornikom na dopravu,

architektom a urbanistom. Dopravné znacenie musi tiez reSpektovat’ funkciu danej lokality.

Idedlne je, ak projekt organizéacie dopravy okrem parkovania riesi aj nasledovné poziadavky:

upokojenie dopravy,

pesie trasy,

bezpecné priechody pre chodcov,

cyklopruhy,

rozhl'ad v krizovatke,

preferenciu verejnej dopravy (vyhradené pruhy),

zjednosmernenie ulic.



Projekt organizacie dopravy je dolezité prediskutovat’ s miestnymi poslancami, s firmami ako

aj s verejnost'ou. Informacie od nich mézu byt cennym prinosom, avSak samosprava nesmie

uprednostnit’ parcidlny zaujem pred verejnym. Projekt musi koreSpondovat’s VZN o parkovani

alebo jeho pripravovanym znenim. Po zapracovani pripomienok ho schval'uje prislusny

dopravny inSpektorat.

Usporiadanie parkovacich miest

Rozmery parkovacich miest upravuje STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych

vozidiel. Usporiadanie parkovacich miest moze byt’ pozdizne, §ikmé a kolmé.

Pozdizne radenie

Pouziva sa najCastejSie, pretoze zabera relativne mala Sirku ulice pre parkovanie aj
parkovacie manévre.

Pri nastupovani/vystupovani neprekazaju susedné zaparkované vozidla a nedochadza
k poskodzovaniu dveri.

Namiesto vyznacenia jednotlivych miest je mozné vyznacit’ tzv. parkovaci pruh.
Poskytuje pomerne dobry rozhl'ad na vozidla v premavke pri zachddzani/vychadzani
Z miesta.

Nevyhodou pozdizneho radenia je nizka parkovacia kapacita na jednotku dizky ulice
(na 100 m dizky ulice mozno pre vozidla O2 vyznagit’ 15,4 pozdiznych miest, zatial’ ¢o
kolmych az 41,7)

Vznika nebezpecenstvo otvorenia dveri do premavky; obzvlast nebezpecné je to pre

cyklistov.
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Obr. PozdiZne radenie

Sikmé radenie

Predna alebo zadna ¢ast’ vozidla je otocena k obrubniku.
Moze byt rieSeni v roznych uhloch k obrubniku, najéastejsie 45°, 60° alebo 70°.
Je vyhodné najmi z hladiska priestorového usporiadania a ul'ahéenia parkovacich

manévrov.



e Pri nastupe/vystupe nie su l'udia ohrozeni dopravou v pohybe, cyklistov neohrozuje
otvorenie dvier.

e Ak su Sikmé miesta vyznacené opaénym smerom, zachadza sa na ne cuvanim. Toto
usporiadanie zvysuje bezpecnost’, pretoze vodi¢ ma pri vychadzani lep$i rozhlad.
Priamy vyjazd do premdvky je jednoduchsi ako clivanie do premavky. Nakladanie a

vykladanie tovaru zo zadnej strany vozidla prebicha d’alej od premavky.

| ‘ //"'— S

Obr. Sikmé a kolmé radenie

Kolmé radenie
e Maximalizuje parkovacie miesta na jednotku dizky ulice (jedno auto na cca 2,5 m),
avSak ma najvacsie poziadavky na Sirku komunikacie potrebnej na jedno parkovacie
miesto.
e Je vhodné pre odstavné plochy a parkoviska s dlhodobym parkovanim (firmy,
sidliska).

e Nie je vhodné pre cesty s vysokou rychlost'ou a intenzitou dopravy.
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Obr. Parkovisko so Sikmym parkovanim




Pri rozhodovani o organizacii parkovacich miest je vel'mi dolezitym kritériom bezpecnost’.
o Kolmé a §ikmé radenie pomahaju upokojovat’ dopravu, pretoze realne aj opticky zuzuju
vozovKu, ¢o vedie k znizeniu rychlosti.
e Parkovanie méze oddelit’ chodcov a cyklistov od jazdného pruhu.
e Vhodné vyznaenie parkovacich miest zlepSuje rozhlad v krizovatkach a pred

priechodmi pre chodcom.
Vyhradené miesta pre t'azko zdravotne postihnutych

Podrla § 44 ods. 2 zakona o cestnej premavke sa méze parkovaci preukaz pouzivat’ na vozidle
prepravujucom fyzicka osobu s tazkym zdravotnym postihnutim, ktora spia podmienky podl'a
osobitného predpisu [4]. Vyhradené miesto pre vozidlo s parkovacim preukazom moéze byt
vyznacené ako:
e VvSeobecné vyhradené miesto urcené pre l'ubovolné vozidlo oznacené parkovacim
preukazom,
e miesto pre konkrétneho uzivatel'a — na dodatkovej tabul'ke sa uvadza Cislo parkovacieho

preukazu alebo ECV.

Samosprava urcuje podmienky, ¢i a za akych podmienok povoli vyhradenie miesta pre
konkrétnych drzitelov parkovacich preukazov. Medzi obvykle pozadované podmienky patri
napr. trvaly pobyt na ulici, kde m4 byt miesto vyhradené, parkovaci preukaz, priznanie
peniazného prispevku na prepravu atd. Zaroveil vo VZN o miestnych daniach samosprava
uréuje vySku miestnej dane za trvalé parkovanie vozidla na vyhradenom parkovacom mieste
pre drzitel'a parkovacieho preukazu. Sadzba dane mdze byt’ rovnaka ako za bezné vyhradenie

miesta, nizsia alebo mézu byt miesta od uhrady miestnej dane oslobodené.

Pri vyhradzovani parkovacieho miesta pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnost'ou pohybu
a orientécie sa treba dodrzat’ nasledovnych poziadaviek:
e Sirka parkovacieho miesta musi byt’ najmenej 3,50 m,
e privybere lokality pre vyhradenie miesta je potrebné zohl'adnit’, aby pri nastupe/vystupe
neprekazali obrubniky, mestsky mobiliar, zelen, iné vozidla,

e pristup k chodniku.



Podrobnosti o vSeobecnych technickych poZiadavkdch na vystavbu a o vSeobecnych
technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie upravuje vyhlaSka 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o v§eobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vS§eobecnych technickych poziadavkach na stavby

uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie [5].

Zakon o cestnej premavke v 8§ 44, ods. 7 uvadza: ,,Vodic vozidla s parkovacim preukazom moze
stat’ na mieste vyhradenom pre vozidla prepravujice osoby s tazkym zdravotnym postihnutim.
Vodi¢ osobitne oznaceného vozidla podla odseku 1 pism. b) a vodi¢ vozidla s parkovacim
preukazom nemusi po nevyhnutne potrebny ¢as dodrziavat’ zakaz statia. Ak je to nevyhnutné,
moze vodi€ takéhoto vozidla vchadzat’ aj tam, kde je dopravnou znackou vjazd povoleny len
vymedzenému okruhu vozidiel, a do pesej zony; pritom nesmie ohrozit’” bezpecnost’ cestnej
premavky. Tymto opravnenim nie je dotknuta povinnost’ vodica uposluchnut’ pokyn, vyzvu

alebo prikaz policajta suvisiaci s vykonom jeho opravneni podl'a tohto zdkona.*
Parkovanie bicyklov, motocyklov a kolobeziek

Zékon o cestnej premavke umoziuje statie bicyklov, motocyklov a kolobeziek na chodniku, ak
zostane volna §irka chodnika najmenej 1,5 m. Uvedené plati aj v zénach s dopravnym
obmedzenim spocivajucim v zdkaze zastavenia alebo stitia a v zone s platenym alebo
regulovanym Statom (§ 52 ods. 2 zakona o cestnej premavke). V zéne s platenym statim teda

bicykel, motocykel a kolobezka mozu stat’ na chodniku bezplatne.

V blizkosti peSich zon, pred uradmi, obchodmi ako aj d’al§imi miestami, kde sa motocykle
pravidelne vyskytujd, sa odporac¢a pre ne vyznalit' parkovacie miesta. Minimalne rozmery
miest pre motocykle nie si v STN upravené. Odporacané rozmery su 1,50 x 2,50 m pre kolmé

radenie a 1,10 x 2,50 m pre Sikmé radenie pod uhlom 45°.
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Obr. Rozmery stojisk pre motocykle
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Miesta pre motocykle maju mensi rozmer, preto sa odportca ich vyznacit’ tam, kde sa nevojde
parkovacie miesto pre automobil. Zaroven treba dbat’ na to, aby neboli vyzna¢ované blizSie ako
5 m pred priechodom pre chodcov, v rozhl'adovych poliach krizovatiek alebo tam, kde by mohli

ohrozit’ bezpecnost’ cestnej premavky.

Parkovanie motocyklov na miestach pre konkrétne urc¢ené miesta nemusi byt’ spoplatnené. Ak
spoplatnené je, tito informaciu treba uviest’ na dopravnom znaceni. Pokial’ motocykel parkuje

na platenom parkovisku na mieste pre automobily, plati rovnaky poplatok ako automobil.

Parkovanie bicyklov

Zasady navrhovania prvkov cyklistickej infrastruktiry na tizemi Slovenska republiky, vratane
parkovania bicyklov, urCuji Technické podmienky TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary [1], ktoré priamo nadvdzuji na STN 73 6101 a STN 73 6110. Riesia
problematiku navrhovania cyklistickej komunikacie a zariadeni ur¢enych pre cyklistov tak, aby
boli bezpecné. Tieto technické podmienky st uréené investorom, projektantom, dopravnym
inzinierom, zhotovitel'om, vlastnikom, spradvcom, pracovnikom S$tatnej spravy a samospravy a

obcianskym zdruzeniam zaoberajicim sa cyklistickou dopravou.

Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju cyklostojany. Kazdé stavebné zariadenie pre bicykel
musite splnit’ nasledujuce parametre:

e bezpetné zaistenie bicykla,

e moznost’ uzamknutia ramu,

e viditel'nost” pre cyklistu,

e stabilita pri vacsej zat'azi,

e dostupnost’ na bicykli,

e Dbezbariérovy pristup,

e jednoducha udrzba,

e v pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom priestore je

nutné jeho osvetlenie.



Dopravné znacenie

Riadenie parkovania si vyzaduje vyznacenie parkovacich miest dopravnymi znackami vo forme
tzv. projektu organizacie dopravy, ktory vypracuje dopravny projektant. Tento projekt musi byt
pred realizaciou schvéleny dopravnym in$pektoratom. Vo vécsSine pripadov je pocet buducich
legélnych parkovacich miest nizsi, ako redlny pocet parkujicich vozidiel zistenych pri sé¢itani.
Do6vodom su nelegélne parkujlce vozidla, ktorych parkovanie bude po zavedeni regulécie

eliminované (z dovodu bezpeénosti, bezbariérovosti, resp. pristupu zachrannych vozidiel).

Pri projektovani nového dopravného znacenia je treba vnimat’ uli¢ény priestor komplexne, teda
nielen ako priestor pre motoristov. Projekt organizacie dopravy ma zohl'adiiovat’ I'udi, nielen
auta. Sucastou projektu organizacie dopravy maju byt rieSenia pre chodcov a cyklistov,
zachovanie uz vytvorenych prirodzenych koridorov pre pesich, zelen, kratkodobé zastavenie
pre zasobovanie, pripadne na vyloZenie a nalozenie pasazierov. VSetky tieto detaily

zefektiviiuji vyuZivanie verejného priestoru a robia ho atraktivnej$im.

Projekty zvislého a vodorovného dopravného znacenia (znacky a Ciary), ako aj vystavba
novych parkovacich miest a rekons$trukcia ciest by mali byt odkomunikované s verejnost'ou a

poslancami.

Pravidla cestnej premavky upravuje zakon o cestnej premavke ¢. 8/2009 Z. z. a jeho
vykonavacia vyhlaska ¢. 9/2009 Z. z., ktoré urcuju vSeobecne platné pravidla a zaroven
umozinuje pouzivanie zvislych, vodorovnych dopravnych prostriedkov a dopravnych zariadeni.
Uprava cestnej premavky vykonana dopravnymi znatkami a dopravnymi zariadeniami je
nadradend vSeobecnej Uprave cestnej premavky. (§ 60 ods. 2 zdkona o cestnej premavke).
Dopravné zna¢enie ma poskytnut’ vodi¢om na viditeI'nom mieste jednoznacné a zrozumiteI'né

informacie o dopravnom reZzime, a to aj vratane parkovania.



B33 — Zakaz statia

V10a - Parkovacie
miesta s kolmym statim

TAXI

TAXI

V10e - Stanoviste TAXI
vyznacuje priestor
stanovist'a taxi a doplia
znacku €. IP 20b.

IP12 - Parkovisko

B34 — Zakaz statia
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V10b - Parkovacie
miesta so Sikmym statim

BUS
BUS

V12a - ZIt4 kl'ukaté &iara
vyznacuje priestor, kde
je zakazané statie

V1la - Zastavka
autobusu, trolejbusu a
elektricky vyznacuje
priestor zastavky
uvedenych vozidiel.
Znacku mozno pouzit’ aj
v bielej farbe.

IP13a - Parkovisko
(kolmé stétie)

ZONA

P24a - Zo6na's
dopravnym obmedzenim

—
—
—
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V10d - Parkovacie
miesta s vyhradenym
statim

V10c - Parkovacie
miesta s pozdlznym

statim

vozidiel.

IP13b - Parkovisko
(8ikmé statie)

ZON

IP24b - Koniec z6ny s
dopravnym obmedzenim

V12b - Zlta stvisla ¢iara

vyznacuje usek, kde je z

obidvoch stran tejto Ciary
zakazané zastavenie a

statie vozidiel.

IP13c - Parkovisko

3

(pozdizne statie)
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IP14a - Parkovisko IP14b - Parkovisko IP15a - Parkovisko IP15b - Parkovisko
(stétie na chodniku (stétie na phodniku (CiastoCné statie na (Ciastotné statie na
kolmé alebo $ikmé) pozdlzne) chodniku kolmé alebo chodniku pozdlZzne)
$ikmé)
— Y
pr—
P+R
H
IP16 - Vyhradené IP17a - Platené IP17b - Platené IP19 - Parkovisko P+R
parkovisko parkovisko (parkovacie parkovisko (parkovacie (zaparkuj a chod)
miesta s platenym miesta s regulovanym
statim) statim)

— Y

IP16 - Vyhradené IP17a - Platené IP17b - Platené IP19 - Parkovisko P+R
parkovisko parkovisko (parkovacie parkovisko (parkovacie (zaparkuj a chod)
miesta s platenym miesta s regulovanym
statim) statim)
PESIA ZONA PESIA Z0 ZONA
@ W/
IP25a - Pesia zona IP25b - Koniec pesej IP27a - Z6na s platenym IP27b - Koniec z6ny s

zony parkovanim platenym parkovanim



Komunikacia s verejnostou a participativny proces

Komunikacia s verejnost'ou, reklama a marketing vyrazne ovplyviuja verejnu diskusiu
Vv rozhodovacom procese o mestskom planovani a mobilite. Okrem konvencénych médii
(televizia, rozhlas, tla¢) v poslednych rokoch vyrazne vzrastol dosah online medii. Popularita
socialnych sieti prinasa obrovské mnozstvo obsahu, ktory pouzivatelia produkuju neraz bez
verifikacie spravnosti. Uroven verejnej diskusie sa Gasto zjednodusuje a radikalizuje. Vznikaj(
tzv. bubliny, teda nazorovo rozdelené komunity, kde jedna skupina I'udi presadzuje rieSenia na
ukor druhej. Rastie subjektivny pocit, ze bezni I'udia nie st zapojeni do rozhodovania. Obc¢ania
sa rozchadzaji v kontroverznych otazkach (vodici vs. chodci, parkovacie miesta vs. ihriska,
cyklista vs. vodi¢, cyklisti vs. chodci, rozvoj vs. stabilizované Stvrte). Nespravny sposob
komunikécie s verejnostou je ¢asto zasadnou prekazkou, pre¢o sa mnohym mestam nedari

presuvat’ cestujucich z individudlnej automobilovej dopravy na udrzatel'né formy mobility.

Komunikacné kanaly a marketingovy mix

Samosprava ma v sucasnosti Siroké moznosti, ako komunikovat® s verejnostou a zvolit’

optimalny marketingovy mix. Intenzita komunika¢nej kampane zaleZi aj od moznosti rozpoctu.

Vlastné komunikacné kanaly
e webstranka Uradu,
e mestské noviny,
e stranka mesta na Facebooku,
e stranka mesta na Instragrame.
e video kanal mesta na YouTube,
e Dblogy priméatora a poslancov,
e letaky a tlacoviny,
e telefonické informacéné centrum,
e e-mailova adresa,

e diskusné férum na internete.

Komunikéacia s médiami

e tlacové konferencie,



e tlacové spravy.

VonkajSia reklama

e Dilboardy,
e citylighty,
e plagaty,

e informacie vo verejnej doprave,

e Dbannery.

Elektronické média

e televizia,
o tlac,
e rozhlas,

e online média,

o reklamné siete.

Stretnutia s obyvatel’mi
e diskusie,
e stretnutia v teréne,

e podujatia.

Sucastou prace s verejnostou je aj zapojenie sukromného a neziskového sektora.

Participativny proces

V stcasnej podobe zastupitel'skej demokracie je proces zapojenia verejnosti do rozhodovania
v spolo¢nosti vel’'mi dolezity. Ide o tzv. formou participativheho procesu, ktory sa chape ako
,moznost’ obyvatel'ov podiel’at’ sa na rozvoji mesta, zlepSovat’ potreby a priority obyvatel'ov,
zapajat’ ich do verejného Zivota a diania, pomahat’ pri modernizacii spravy veci verejnych,
zvySovat’ efektivitu, legitimitu, doveryhodnost’ a transparentnost’ verejného rozhodovania a

znizovania klientelizmu a korupcie.*



Existuju $tyri hlavné Urovne participativneho procesu:
1. obcania st informovani o priprave verejnej politiky,
2. Obcania sa zacastiiuju diskusie o alternativach verejnej politiky,
3. oObcania sa podiel'aju na rozhodovani o verejnej politike,
4. obcania sa podiel'aji na dosiahnuti dohody o prioritdch verejnej politiky, ako aj na jej

implementécii.

Zapojenie ob¢anov do rozhodovacieho procesu ma viacero vyznamnych pozitiv. Existuje vsak
nieckol’ko moznych rizik: nepochopenie zmyslu participécie, nevhodna implementacia alebo
nesplnenie ocakavani aktérov. Preto je na rozhodnuti samospravy, do akej miery zapoji

obyvatel'ov do tvorby parkovacej politiky.

AngaZovanost’ ob¢anov je pre samospravu vyzvou, no ma vel'a skrytych t'azkosti spojenych s
participaciou verejnosti. Cudia sa musia navzadjom pocuvat’, vratane tych, ktori sa nevedia jasne
vyjadrovat. Zial’, verejnej diskusie sa z¢astiiujii nielen odbornici a vnimavé publikum, ale aj
konfliktni T'udia. Hrozi preto nepochopenie participativneho procesu. V neposlednom rade sa
Zastupcovia mesta obavaju, Ze niekto prevezme moc rozhodovat. Napriek vSetkym vysSie
uvedenym rizikam je participativny proces kompromisom medzi zastupitel'skou demokraciou

a nekontrolovanou diskusiou na sociélnej sieti.



Realizacna faza

Pre va¢sinu obyvatel'ov sa projekt regulacie dopravy stava viditeI'nym az vo faze realizécie. Po
jej dokonéeni sa vysledok porovna s poziadavkami. Uzemna samosprava musi brat’ do uvahy,
7e takmer nikdy nebude mozné uplne dosiahnut’ vysledok projektu, ktory presne zodpoveda
povodnym poziadavkdm. Pocas realizacie Casto dochadza k neocakdvanym udalostiam

projektovy tim sa preto moze odchylit’ od zoznamov poziadaviek.

Obstaravanie tovarov a sluzieb

Pre zabezpecCenie ¢o najvyssej kvality tovarov a sluzieb je potrebné obstarat’ dodavatel'ov na
zéklade podrobného opisu:
e spracovanie projektu organizacie dopravy,
e stavebné prace - Uprava povrchov existujucich ciest, parkovisk a chodnikov, vratane
rekonstrukcie suvislych tsekov a budovania novych; bdranie existujicich beténovych
a asfaltobetonovych konstrukcii,
o realizécia zvislého a vodorovného dopravného znacenia,
e vysadba zelene a revitalizacia verejnych priestranstiev,
e vyvoj informa¢nych systémov na spravu parkovania.
e komunika¢na kampan (letaky, inzercia, grafické prace, organizacia stretnuti),
e internetova stranka,
e platobné zariadenia a kanaly pre Ghradu parkovného (parkovacie automaty, SMS
platby, platba kartou online, mobilna aplikécia),
e manazment kontroly parkovania v teréne (skenery, monitorovacie vozidla, mobilné

telefony).

Registracia pouzivatelov

Pred samotnym spustenim regulécie parkovania je nevyhnutné vyclenit’ obyvatelom dostatok
Casu na registraciu do systému. Informaény systém by mal byt’ realizovany tak, aby integroval
Udaje z tychto statnych registrov: Register fyzickych osob, Register pravnickych osdb, Register
adries, Kataster nehnutel'nosti a Narodna evidencia vozidiel. Vd’aka tomu bude registracia pre

pouzivatel'ov komfortna a rychla.



Dolezitou sucastou registracnej fazy je zriadenie zakaznickej podpory (prostrednictvom e-

mailu, webovej stranky, chat botu, call centra a tiez zakaznickeho centra).

Kontrola a vyhodnocovanie

Zavedenim regulovaného parkovania sa praca mesta nekonci. Systém parkovania treba neustale
sledovat’, reagovat’ na pripomienky, odstraiiovat’ chyby a realizovat’ nadvrhy na vylepSenie.
Dolezitou sucast’'ou prace samospravy je kontrola a udel'ovanie sankcii. Je tiez potrebné pocitat’

s prirodzenou snahou motoristov hl'adat’ spdsoby ako systém obist” alebo zneuzit'.

Kontrola

Ugelom kontroly je zosuladit’ ciele regulacie parkovania so skuto&nostou. Kontroluje sa najma
opravnenost’ vozidla parkovat’ v konkrétnej lokalite a v danom ¢ase. Kontrolu je nevyhnutné
vykonavat' od prvého dia po spusteni systému ato Vv pravidelnych ¢asovych intervaloch.
V prechodnom obdobi by malo ist’ najmi o edukaciu a upozornenia. Sankcie by mali byt

udelené az po uplynuti istého Casu a po viacndsobnom porusSeni pravidiel.

Vyhodnocovanie

V dosledku zavedenia regulacie parkovania mozno ocakavat’ nasledovné scenare:
e presun aut na vonkajsi okraj regulovanej zony alebo do inej zony,
e presun aut do lokality s nizSou cenou alebo s inou formou ¢asového obmedzenia,
e obsadzovanie menej atraktivnych miest na parkovanie,
e vodi¢i budd viac vyuzivat' parkovanie v sikromnych garazach, resp. na sukromnych
pozemkoch,
e zamestnavatelia vytvoria priestor pre vozidla zamestnancov v areali firmy,
e vzniknu nové parkoviskd na nevyuzitych pozemkoch,
e Uprava Casu navstevy (v Case kedy je to lacnejSie alebo bezplatné),
e skratenie dizky parkovania (planovanie krat$ich navitev),

e presun inym dopravnym prostriedkom (verejna doprava, bicykel, peSo, kolobezka),



zdiel'anie jazdy (car-pooling),
celkovo mozno ocakavat, ze regulacia a spoplatnenie parkovania zvySi pocet
disponibilnych vol'nych miest,
znizenie intenzity dynamickej dopravy a zmensenie koldn v désledku zniZzeného dopytu

po statickej doprave.

Po spusteni regulovaného parkovania je potrebné priebezne viest evidenciu 0 spravani sa

vodi¢ov. Systematické sledovanie situacie umozni flexibilne modifikovat' realizovana

parkovaciu stratégiu. Odporuaca sa v ¢ase sledovat’ tieto parametre:

pocet vol'nych miest a obsadenost’,
Strukturu vozidiel (typ, ECV),
dizku parkovania,

nelegélne parkovanie,

vplyv na dynamicku dopravu.

Prieskum verejnej mienky

Podobne ako v pripade analytickej fazy, praca s verejnostou je nevyhnutnou sucastou aj

realizatnej fazy. Odporuca sa zrealizovat’ prieskum verejnej mienky, ktory moze byt

reprezentativny alebo nereprezentativny. Samosprave pomdze zorientovat sa v nazoroch

obyvatelov a porovnat ich so stavom pred zavedenim regulacie parkovania. Odporiacané

otazky:

Demografické otazky

Pohlavie
o Muz
° Zena
Vek

Bydlisko (mestska Cast’, zona, ulica)



Meritdrne otazky

Kol’ko aut mate vo vaSej domacnosti?

o 1
o 2
e 3aviac

Aké vozidlo pouzivate?
e sukromne
o sluzobné

o sukromné aj sluzobné

Ako casto vyuzivate auto?
o Kazdy den
o Kazdy pracovny den
o Niekolkokrat do tyzdna
e Obcas

Na aky ucel najCastejSie pouzivate auto? (viacero moznosti)
e Do prace
o Kvoli rodine a detom
e Nakupy, Sport a volny cas
e Do skoly
e Cesta mimo mesta

e Iné

Parkovanie pred vasim domom
e Zaparkujem bez problémov
e Miesto chvilu hladdam, ale nakoniec ndajdem
e Miesto najdem len velmi tazko

o Miesto nendjdem, musim parkovat' dalej od domu



Na akom mieste pri dome parkujete najcastejSie? (viacero moznosti)

e Na parkovisku

Na ceste

Na chodniku

Na spevnenej ploche

Na zeleni

Mam vyhradené miesto

o Vgaradzi

Iné (uvedte)

Vol'né parkovacie miesta pri vaSom dome po zavedeni regulovaného parkovania
e Jeto lepsie (viac volnych miest)
e Problém najst parkovacie miesto ostal

e Je to horsie

Miest bol dostatok predtym aj potom

Netyka sa ma to, mam sukromné parkovacie miesto

Skusenosti s registraciou do systému
e Bez problémov (systém ma zaregistroval automaticky)
e Bolo treba dolozit' dokumenty, ale podarilo sa to
e Nefungovalo to dobre

o [né (uvedte)

Odporucate zavedenie regulovaného parkovania aj v inych lokalitach?

e Ano

e Nie

e Neviem
Registracny poplatok

e Jeto primerana cena
o Jetovela

e Nevadila by mi ani vyssia cena



Zapracovanie zmien

Po ukonceni fazy vyhodnotenia projektu sa odporti¢a odstranit’ chyby ako aj zapracovat’ vSetky
relevantné navrhy do vykonavacich predpisov. Délezitou ¢astou vyhodnotenia je komunikacia

so vSetkym relevantnymi aktérmi vratane verejnosti.
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